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DOPRAVNÍ SCHÉMA
VARIANTA II

±0,000

Kolejnice:

Svěrka:

Podkladnice:

49 E 1

Skl 14

bez podkladn

Pražec: SB 91 S/2

-0,157
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Převýšení D = 0mm
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 Varovný pás hmatově
 a opticky vnímatelný

 Varovný pás hmatově
 a opticky vnímatelný
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I. Nástupiště

Konzolová deska KS-230Dlažba BEST - BASE 80x112x225
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