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> ~ Metoda zmensovani chyb: koleje
*  Ctyfbodova tétiva GUK: smér koleje a jeji podélna
* Tfibodova tétiva vyska

KUK: rozchod koleje a vzajemna
vySkova poloha
kolejnicovych pasu

Zarizeni mérici GUK a KUK:

« Meéfici vliz Zelezni¢niho
svrsku
« MeéfFici drezina

Pfesna metoda:
*  Rucné
+ Pomoci optického pfistroje a radiového systému
* Pomoci navadéciho systému DLS
+ Pomoci laseru
* Navadéni na data z APK

 Mé&fici vozik Krab

Pfi podbijeni koleje zafazené do RP3 je nutno pouZit presné metody. «  Elektronické, mechanické

EEIR okt R <

s T ‘_ e (Y g, 3 3 3 g5 :“ /.._ y _.- ':

ANALYZA VYBRANYCH METOD ZRIZOVANI A MERENI PROSTOROVE POLOHY KOLEJE Autor prce: Bc. Jakub Karasek Datum obhajoby: 31.1.2012
Analysis of selected methods for setting and measuring the spatial position of track Vedouci prace: prof. Ing. Jaroslav Smutny, Ph.D. Oponent prace: Ing. lvan Vukusi¢
Porovnani metod bylo posouzeno na Ve smyslu SR103/8 byla PPK L.

konkrétnim Useku, uskutecfiovalo se  ser . I vyhodnocena i na rozdily odchylek V misté, kde neodchazi ke zménam ZAVER

pomoci méficiho zafizeni APK-3 ve ™™™ T AVKa a ASKa vintervalech 30-60 5000 17 LI e ~ sméru nebo vysky koleje, jsou spojnice Hodnoceni PPK a GUK pfineslo v
spolupraci se Spravou Zelezniéni metr(. Sluzebni rukovét tvrdi, Zze tyto E— T a— i — rozdili odchylek splynuté do jedné podstaté stejné zavéry.

geodezie Olomouc. Prvni méfeni &% — ~=————7"7"" == odchylky jsou do jist¢ miry duplicitni kfivky, v mistech, kde ke zménam Prace ASP metodou zmensovani
probéhlo na konci zarucni doby traté, _ s hodnotami SK a VK naméiené dochazi, tak se od sebe vzajemné chyb je do jisté miry G&inna,

po némz byl Usek podbit metodou .o AN A NN - méficim vozem ve vinovém pasmu D2. oddaluji a kFizi. nicméné na tratich v RP3

zmenSovani chyb. Po podbiti probéhlo
druhé mérfeni, procento odchylek od

Tyto hodnoty naméfené na vySe

C / - - nedostate¢na. Prace presnou
zminéném  Useku byly vzajemné

metodou pfinesla prokazatelné

VP D1
vybka pravého kP /)
kralka vina

projektované prostorové polohy koleje é x Y porovnany a bylo zjisténo, Ze jsou L. 2000 4L 800 1] .
bylo ve srovnani s méfenim pred - fadové odligné. Bylo provedeno hledani  ~.  w@x " R —— lepSi vysledky. ]
podbitim stale velice vysoké. Na praci wsgfisime ——= ~w———-—== vztahu, ktery byl nalezen porovnanim Za nu_tljost re!(Ivan]ace PW"‘!h?
ASP byla uplatnéna reklamace a bylo . . grafického znazornéni hodnot VK a SK —/ podbiti tak muze jednoznacné
rozhodnuto  pouZit systém APK T : 132 “ ¢ paméfenych méficim vozem a spojnic \A nedodrzeni predpisu a nepouziti
k naméfeni dat pro navadéni ASP 1995 rozdild  absolutnich odchylek PPK presné metody.
pfesnou metodou. v intervalech 30. 40. 50 a 60 metru. ,
I)?st?edkF;IOdzﬁ V{i/iazg\iigliﬂomiﬁﬁg?néi rozdly odchylek VK ve vinovém pasmu: - — +6 mm DOPORU . AR
odchylky Od projektované polohy D2 25m<',‘570m m *5 mm Km 193,0 o] 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 VyhOdnocovat Stav tratl prOStredky

koleje jak ve vyskovém, tak ve +omm- A s méFicimi kontinualné. V pFipade
smérovém usporadani. Tento Usek byl +®mm- - amm G nalezeni Z..av,ad n’ebo )
také bé&hem ¢&asu sledovani méfen +20mmi- 2 neuspokojivého usekoveho
méficim vozem Zelezniéniho svr8ku. *°m™ /\; Mmoo hodnoceni nasadit APK na zméreni
Data z tohoto méfeni byla 9 i S| 0w L el T PPK. Data z méfeni pouzit pro

’ X <10 mm 1M5 94,6 ~ <tmm 52 fr -
vyhodnocena  a ’vydslvedkyh éechtlo o e [T o T o e wi T T T Tw Tac | Navadéni ASP pfesnou metodou.
méfeni se vzasadé shodovaly ° Tpedest el o) beal sl o bl NezvySovat podet podbijecich
s mérenim prostorové polohy ko|eje - -30mm— rozaly odchylek AVKa v intervalech: - mm 1536] 23] 223] as5] wm] s0m 1545 267] 207 380 282] 3a8 k|° I k It A
odbltl’ metodou Zmenéovéni Ch b 40 mmL- W0m Hm 50m 60m — 4mm | 1938 287] 221| 389 412 388 194,83 1,96 218 2,78| 2.69| 254 Cy U, a e Val u prace-
p y ] -5mm 194,0 2},39 2},35 3:11 3:74 3:27 185,0 2,60 2:25 3:33 4;29 3:67 Nesetrlt na Zdanllve

neuvedlo kolej do pozadované
prostorové polohy, presna metoda
pfinesla mnohem lepSi vvsledkyv.

4 5mm nepotiebnych ukonech a striktné
dodrzovat predpisy!




