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Pohled na zkuSebni Gsek ve sméru staniceni /cerven 2015/

rozpadu GPK mensi, ¢imZ by bylo mozZné prodlouZit adrZzbové
cykly. Dalsi moZnosti dpravy technologie podbijeni koleje je sloZeni
strojnilinky, ktera opravnou praci vykonava.

ZkusSebni usek byl zfizen mezi stanicemi Hodonin a Rohatec v km
108,5 - 109,5 v blizkosti zastavky Rohatec. V koleji €. 1 byla pouZzita
strojni linka sestavenda z ASE dynamického stabilizatoru DGS a
Stérkového pluhu pro dpravu kolejového lozZe. V koleji €. 2 pak byla
pouZita strojni linka z ASF, které aplikovalo zv(Sen( pocet zabérl
podbijecich péchd, zhutriovace Stérku, dynamického stabilizatoru DGS
a Stérkoveho pluhu pro dpravu kolejového loZze. Opravné prace
probéhly na prelomu listopadu a prosince roku 2014 a od té doby byl
zkuSebni Usek sledovan. Hlavni metodou provozniho ovéreni byla
presnd nivelace kolejnicovgch past v rezech vytvorengch na
zkuSebnim useku. Vyhodnocenim nameérengch dat nivelace pricngch
Fezl byl ziskan prehled o sedanijednotlivgch koleji.

Diplomova prace se zabgva vyhodnocenim upravené technologie
podbijeni koleje a jejim porovnanim s nyni pouzivanou technologii na
zakladé meéreni geometrickgch parametrd koleje a jejiho svislého
sedani na zkuSebnim Gseku, kterg byl vytvoren na dvoukolejné trati
Breclav - Prerov v blizkosti zastavky Rohatec, kde byla jedna tratova
kolej v ramci pravidelngch ddrzbovych praci podbita stavajicim
postupem a druha upravenou technologii. Uprava technologie spotiva
v aplikaci zvgSeného poctu zabérd podbijecich péchd, ¢imz dojde k
vytvoreni vetsi a vice zhutnéné stérkove lavicky pod prazcem. Cilem
prace je ovérit, zda je priupravené technologii podbijeni rychlost
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Stérkové lavitky pod prazci po podbiti koleje

RozloZeni objemové hmotnosti Stérku pod prazcem
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Méreni v koleji €. 1 méricim vozikem KRAB Light /prosinec 2015/

DalSimi metodami bylo kontinualni méreni GPK: méricim vozikem
KRAB Light, mérenim pod zatiZenim meéricim vozem pro Zeleznicni
svrsek. Témito daty byla sledovana rychlost rozpadu GPK na zakladé
tzv. znamek kvality, presnéji rozhodujicim kritériem byla znamka
podbijeni (ZP). Pro zjiSténi kvality prazcového podloZi, které ma znacny
vliv na trvanlivost GPK, byly vyhodnoceny zaznamy z georadaru. Stav
Zelezni€niho spodku neni ve zkuSebnim dseku vyhovuijici, proto se
nepodarilo prokazat vghodnost nové metody prace. DalSim faktorem,
kterg nepriznivé ovlivnil vyhodnoceni, byl Zelezni¢ni provoz, kdy se
ukazalo, Ze zatizeni jednotlivgch koleji trati je zcela rozdilné . ZkuSebni
usek bude nadale sledovan. Technologie provadéni praci na
Zelezni¢nim svrsku je pro kvalitu jizdni drahy velice dllezita, proto sido
budoucnosti zaslouZi vgvoj progresivnich metod udrzovani GPK.

Visledky:

 provoznizatiZzenijevkoleji €. 2 0 40 % vétSinez vkoleji €. 1

* vysledky vgrazné ovliviiuje stav Zelezni¢niho spodku, kterg
nenive zkuSebnim Gseku podle georadaru v dobrém stavu

» nepodarilo se prokdzat menSi rozpad GPK upravenou
technologii podbijeni

» zkuSebniusek bude dale sledovan




