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Navrh propojeni pardubické spojky a trati Brno hl.n. - Kutna Hora hl.n. v Havli¢kové Brodé
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Diplomova prace se zabyva navrhem nového propojeni pardubické spojky a trati vedouci z Havlickova Brodu do Brna, které umozni
bezlvratové spojeni mezi Jihlavou a Brnem pres Havlick(v Brod a opacné. Celkem bylo prozkoumano trasovani tohoto propojeni v 6 variantach,

s ohledem na geomorfologii, stavajici i planované prekazky a stavajici polohu a poméry trati.

Vybrana varianta uvazuje s prelozkou ,pardubické spojky”, kde dojde ke zvySeni tratové rychlosti ze 70 km/h na 80 km/h (V,5,az 90 km/h).

Propojeni vzniklo vioZenim vyhybek do soubé&hu trati odboc¢ky tunel - Kubedtv Mlyn a Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod.
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Autor prace:
Vedouci prace:

PouZity software:

Bc. Michal Dohnal
Ing. Tomé&s3 Riha

Kolejové spojky tvofené vyhybkami J60-1:14-760-1 pro rychlost 80°km/h.

Schéma vybrané varianty.

Navrzena mostni estakada pies feku Sazavu a jeji zaplavové uzemi.
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