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Návrh napojení VRT do Pardubic

Design of Pardubice Connection from HSR Line

Cílem práce bylo navrhnout napojení města Pardubice na síť VRT

Praha - Hradec Králové - Wroclaw. Začátek napojení se nachází u obce Olešnice.

Konec napojení se nachází u obce Opočínek na konvenční trať před žel. zastávkou

Pardubice - Opočínek. Nová trasa VRT bude navržena na maximální rychlost

350 km/h podle Manuálu pro projektování DÚR. Délka trasy bude cca 20 km.
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Odbočka Opočínek
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